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in MEUR Est. Total cost Est. EU support

RIS 150.00 75.00
Corridor 2 North Sea-Baltic 2,000.00 600.00
Corridor 3 Med 3,250.00 1,300.00
Corridor 4 East-Med 895.00
Corridor 6 Rhine-Alpine 0.00 0.00
Corridor 8 North Sea-Med 10,295 3,940
Corridor 9 Rhine-Danube 3,500.00
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1. il fondo alveo € in continuo abbassamento, soprattutto nel tratto compreso tra Isola Serafini e foce Taro

2. l'apporto solido di sedimenti da monte e ridotto, a causa della presenza, della configurazione e della
gestione dello sbarramento di Isola Serafini, delle estrazioni e delle opere di sistemazione dei versanti
e degli affluenti. Tale minore apporto & corresponsabile dellabbassamento del fondo alveo

3. lalveo di magra, modificato per consentire la navigazione, € monocursale e canalizzato. La portata
dell'alveo inciso € oggi cresciuta fino a valori dell'ordine di 4'000 — 5'000 mc/s, per cui I'espansione
della corrente nelle aree golenali e la riattivazione delle lanche ancora presenti a tergo dei pennelli di
navigazione avviene solo in occasione di eventi di piena di una certa entita. Anche tale trasformazione
e corresponsabile dell’'abbassamento del fondo alveo

4. Tlattuale assetto non garantisce, mediamente, la navigabilita commerciale dell'intero tratto per un
periodo di circa 2 mesi all'anno;

5. il progressivo abbassamento delle quote di fondo alveo ha comportato un notevole abbassamento
anche del livello idrico, soprattutto in condizioni di magra, peggiorando le possibilita di derivazione a fini
irrigui e abbassando il livello delle falde circostanti. L’abbassamento del livello idrico ha indotto la
perdita di zone umide con depauperamento degli habitat
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Differente configurazione rispetto allimpianto di Isola Serafini
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regolazioni studio 2009 con 5 traverse: i
1’050 GWh/anno
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regolazioni studio 2015 con 5
traverse: 810 GWh/anno

Studio 2015

Cofinanziato dall'Unione europea
Rete transeuropea di trasporto (TEN-T)



Xz
= T SYA|PO

Waterway System nterregionale per il fiume Po

) =0 #)#((" )# $E L+ (

La ricerca delle configurazioni piu idonee delle opere di regimazione, condotta a
partire dagli esiti dello studio di fattibilita AIPo — Infrastrutture Lombarde del 2009, e
stata effettuata secondo i seguenti criteri:

-ottimizzare la funzionalita dell'opera nei riguardi della navigazione, in particolare
garantendo manovrabilita degli accessi nei mandracchi della conca per navigli di
classe Va;

-minimizzare I'impatto delle opere fisse (strutture fisse costitutive della conca, delle
pile della traversa, della centrale idroelettrica e delle opere accessorie e di accesso
e manutenzione) nei confronti dei regimi di piena;

-rendere compatibili le opere con il regime degli affluenti, nei casi di prossimita con
le corrispondenti foci, o con specifiche condizioni locali.
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chiania per il rasportd delle merci

alveo fivestito con b |

knghezza: 110m
profendita: 40m (3,0 m pescaggio}

42,00
&0.00

chiatta per 1l rasoorte delle marcl

iargheza: 11.4m
unghezza: 110m
orofondila: 40 (30w pescaggio)

alveo fvestite con —
maternals impermecbile

88

chiulla per il 1usporlyu delle merci
arghezza: 114 m
ungheza: 110m
orofonalta: 4.0 m (3,0 m pescaggio)
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